e proprio, una rimessa per locomo-
tori elettrici con a fianco una sotto-
stazione di trasformazione (foto 1), i
binari di corsa, in parte elettrificati
ed in parte non e 3 binari di ricovero
(foto 2).

La seconda stazione (foto 3) & posta
al livello superiore (staz. liv. sup.), in
una vasta area pianeggiante, dalla
parte opposta della montagna ed &
di notevoli proporzioni. |l fabbricato
distazione siaffacciasudiunagran-
de piazza, allaquale siaccede trami-
te un passaggio a livello (PL 1); in un
angolo della piazza uncapolinea per
autocorriere (foto 3 e 4). E completa
di deposito locomotive per 6 unita,
con piattaforma girevole (foto 4 e 5)
allaguale si pud accedere dadue lati
opposti, un deposito per locomotori
elettrici a 2 unita con annesso ma-
gazzino per lo scarico delle merci
daivagoni e dai containers su strada
ifoto 7), mentre un piccolo raccordo
industriale porta ad una fabbrica e
ad un frantoio (foto 6) accessibili
anche dalla piazza della stazione,
tramite un passaggio a livello (PL 2).

Delfasciodibinari, che corre sotto al
fabbricato a ponte (foto 5) con le
apparecchiature dicontrollo, 3sono
collegati elettricamente alcircuitoin
automatico, mentre gli altri fanno
parte, sempre elettricamente, della
stazione in manuale in modo che,
mentre sonoincorso le manovre per
la formazione deiconvogli, sui binari
paralleli a fianco continuano ad arri-
vare € a partire treni indipendenti,
aumentandop cosi la spettacolarita
dell'insieme. Questa stazione & qua-
si interamente elettrificata.

Per quanto riguarda le linee di colle-
gamento delle stazioni, pur con nu-
merosi sdoppiamenti e ramificazio-
ni, possiamo dire che siano soltanto
due, per certi tratti parallele e per
altri con ognuna che si snoda per
conto proprio. Ma il loro esiguo nu-
mero non deve portare a concepire
un traffico alquanto misero; infatti
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queste due linee hanno un tale svi-
luppo, a cielo aperto ed in galleria,
che su di esse vi si svolge la circola-
zione automaticadiben 10 convogli!
Beninteso utilizzando vari seziona-
menti, numerosi alimentatori di cor-
rente e doppia trazione attraversola
linea aerea. Mon sipensi, perd, adun
traffico caotico inverosimile, perché
tutto & stato studiato in modo che,
per rendere pil suggestiva la visio-
ne all'osservatore, il traffico sia il pit
vario possibile: vi sono momenti nei
quali ci si pud concentrare su di un
unico pesante conveglic merci, im-
pegnato a percorrere una tortuosa
linea di montagna; altri momenti nei
qguali viaggiano, in contemporanea,
prima 2, poi 4, poi 6 convogli diversi;
frattanto, manualmente, nella gran-
de stazione si sta predisponendo la
formazione di un nuovo convoglio,
da inviare in sostituzione di un altro
nel circuito automatico.

Foto 3 - La sfazione a liv. sup. ripresa
dalia fabbrica "Union”. In primo piana il
PL 2 corredato di casello; a deslra la
stazione autobus e, all'altra estremita
della piazza, I PL 1. Sullo sfondo la
saconda rimessa locomotori con il ma-
gazzino.

Tanto per rendere un'idea, possia-
mo dire che alcuni amici fermodelli-
sti (gente del mestiere), dopo una
attenta osservazione, non sono riu-
sciti a capire appieno il percorso di
vari convogli e come sa organizzata
tutta la movimentazione. Per avvi-
cinarsi il pil possibile alla realta, si
sono utilizzati alcuni accorgimenti,
sia pur elementari, come quello di
far scomparire i treni sotto lunghe
gallerie, immaginando che siano di-
retti su altre linee e verso stazioni
lontane, ma pronti poi a sbucare,
improvvisamente ed automaticamen-
te, in un altro punto dell'impianto, al
solo verificarsi della coincidenza di
incrocio con un altro convoglio che
sta sopraggiungendo sul binario pa-
rallelo, In effetti il nostro & il plastico
delle coincidenze, perché tutto si
svolge in concomitanza di determi-
nate situazioni; gueste situazioniso-
no esclusivamente i treni in corsa a
stabilirle,

Foto 4 - Sempre ripresa dal “telto della
fabbrica”, la rimessalocomaotive con piat-
taforma girevole. In primo piano il capo-
linea autobus ed il fronchino TH 8. A
destra i tronchini TR 70-11- 12,




